
บทที ่2 
ตอนที่ 2.1   

คลัตช์ (Clutch) 
 

หัวเร่ือง 
               1.  โครงสร้างส่วนประกอบของคลัตช ์
               2.  หน้าที่และประเภทของคลัตช์รถยนต ์
 
สระส าคัญการเรียนรู้ 
 คลัตช์ (Clutch)  เป็นอุปกรณ์ที่ติดตั้งอยู่ระหว่างเครื่องยนต์กับกระปุกเกียร์  ท าหน้าที่ในการ
ตัดต่อการถ่ายทอดแรงบิดที่ส่งจากเครื่องยนต์ไปยังกระปุกเกียร์  ให้เป็นไปตามสภาวะของการ
ท างาน  เพื่อให้คลัตช์ท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพ  จ าเป็นต้องรักษาระยะฟรีตัวของก้านดันคลัตช์
ให้ถูกต้องอยู่เสมอ  วิธีการปรับตั้งระยะฟรีตัวของคันเหยียบคลัตช์แต่ละแบบจะมีลักษณะแตกต่าง
กันออกไป 
 
จุดประสงค์การเรียนรู้ 
 1.  บอกโครงสร้างส่วนประกอบของคลัตช์ได้ถูกต้อง 
 2.  บอกหน้าที่และประเภทของคลัตช์ได้ถูกต้อง  
 3.  อธิบายการท างานของช้ินส่วนคลัตช์ได้ถูกต้อง  
 4.  อธิบายการตรวจสอบและปรับแต่งระบบควบคุมคลัตช์ได้ถูกต้อง  
 
 
 
       
 

          
 
 



2.1. โครงสร้างส่วนประกอบของคลัตช ์
 คลัตช์ในรถยนต์ประกอบด้วยส่วนประกอบท่ีส าคัญดังนี้คือ  
 2.1.1. ฝาครอบคลัตช์  (Clutch  Cover)  เป็นชิ้นส่วนที่หุ้มแผ่นคลัตช์  แผ่นกดคลัตช์  และ
ชิ้นส่วนอ่ืนๆ  ของคลัตช์  ซ่ึงจะถูกออกแบบให้ยึดติดด้วยโบลต์เข้ากับล้อช่วยแรง  ฝาครอบคลัตช์
ท าจากโลหะประเภทเหล็กหล่อหรือเหล็กกล้าขึ้นรูป  ท่ีฝาครอบคลัตช์จะประกอบด้วยแขนกด
คลัตช์ และจานกดคลัตช์  ซ่ึงจะมีลักษณะที่แตกต่างกันขึ้นอยู่กับการออกแบบสปริงท่ีใช้ดันจานกด
คลัตช์ 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.1 แสดงชุดฝาครอบคลัตช์แบบหวี 

 
 2.1.2 ล้อช่วยแรง  (Fly wheel)  เป็นตัวส่งก าลังงานของเครื่องยนต์ที่ติดตั้งส่วนประกอบ
ของคลัตช์เพื่อใช้ในการตัดและก าลังให้กับเกียร์โดยขอบของล้อช่วยแรงจะท าเป็นเฟืองเพื่อใช้ใน
การสตาร์ทเครื่องยนต ์
 
 

 
 
 
 
 

รูปที่ 2.2 แสดงลักษณะล้อช่วยแรง 
 

 2.1.3  แผ่นคลัตช์  (Clutch  Disc)  มีลักษณะเป็นจานกลม  ท าด้วยเหล็กกล้าเป็นแผ่นบาง ๆ  
ยึดติดกับเพลาท่ีเข้าสู่ห้องเกียร์ด้วยร่องเฟือง  แผ่นคลัตช์มีผ้าคลัตช์ยึดติดอยู่และอาศัยความฝืดบนผ้า
คลัตช์ในการถ่ายทอดก าลัง  แผ่นคลัตช์อยู่ระหว่างล้อช่วยแรงกับแผ่นคลัตช์  เมื่อเข้าคลัตช์แผ่นกด
คลัตช์จะกดแผ่นคลัตช์ให้แนบสนิทกับล้อช่วยแรง  และจะถ่ายทอดก าลังจากล้อช่วยแรงไปยังห้อง

ชุดกดคลัตช์ 

หวีคลัตช์ 

ล้อช่วยแรง 

(Fly wheel)   

มอเตอร์สตาร์ท 
(ไดสตาร์ท) 

(Starter motor) 



สไปลน์เพลา
คลัตช์ 

เพลาหมุนไปพร้อมกับการ
หมุนของจานคลัตช์ 

แบริ่งหน้าชุดเกียร์ 

ส่วนที่สัมผัส
กับหวัคลัตช์ 

เกียร์ได้  แต่เม่ือเหยียบแป้นคลัตช์เพื่อปลดแผ่นคลัตช์  แผ่นกดคลัตช์จะขยับตัวออกห่างจากแผ่น
คลัตช์ก าลังจากเครื่องยนต์ที่ส่งเข้าห้องเกียร์จะถูกตัดขาด  (ดูรูปในหัวข้อ  Clutch) 

 
                                                                                          

 
  
                                                                                                            
 
 

รูปที่ 2.3 แสดงลักษณะแผ่นคลัตช์ 

 
   2.1.4 ผ้าคลัตช์ ( Clutch lining) เป็นวัสดุที่ยึดอยู่บนแผ่นคลัตช์ท ามาจากสารสังเคราะห์
ประเภทแอสเบสทอผสมกับใยโลหะ ผ้าคลัตช์นี้จะยึดติดกับแผ่นคลัตช ์ ทั้งสองด้านด้วยหมุดย้ าผ้า
คลัตช์จะต้องมีความแข็งแรงทนต่อแรงกระตุกกระแทกจากการถ่ายก าลัง และทนต่อความร้อนสูง 
 2.1.5 ลูกปืนกดคลัตช์ ( Release Bearing) ท าหน้าที่กดหวีคลัตช์ให้เคล่ือนที่ไปในแนว
ทิศทางเดียวกับล้อช่วยแรงเพื่อดึงแผ่นกดคลัตช์ให้เคล่ือนที่ถอยออกมาลูกปืนคลัตช์นี้จะติดอยู่กับ
ตัวก้ามปูคลัตช ์ส่วนตัวรองรับจะเป็นแผ่นวงแหวนหนาติดอยู่กับตัวคลัตช์หรือหวีคลัตช์  ซ่ึงมีขนาด
เท่าๆ กันกับตัวลูกปืนคลัตช์และจะหมุนไปด้วยกันกับหวีแผ่นคลัตช์ลูกปืนคลัตช์จะท าเป็นชุดส าเร็จ
อัดจาระบีซีลปิดอย่างดีเพื่อป้องกันการช ารุดไม่ให้เสียหายได้ง่ายจึงไม่จ าเป็นต้องมีการหล่อล่ืน 
 
 
 
 
 
 

 
           รูปที่ 2.4 แสดงลักษณะลูกปืนกดคลัตช์                                  รูปที่ 2.5 แสดงเพลาคลัตช์   

 

 2.1.6 เพลาคลัตช์ (Clutch Shaft)  ท าจากเหล็กกล้าซ่ึงมีความแข็งแรง ทนต่อการสึกหรอสูง
เพลาคลัตช์ท าหน้าที่เป็นตัวถ่ายทอดก าลังท่ีได้จากแผ่นคลัตช์ไปยังกระปุกเกียร์  บนเพลาคลัตช์มี
ลักษณะเป็นร่องท่ีแผ่นคลัตช์สวมได้พอด ี

 ผ้าคลัตช์       
สปริงของ
แผ่นคลัตช์ 

ร่องสไปลน์ 



 2.1.7 ชุดกดแผ่นคลัตช์  (Pressure Plate) จะท าหน้าที่ยึดและติดตั้งชุดอุปกรณ์ต่างๆ ของ
คลัตช์ โดยจะยึดกดแผ่นคลัตช์ให้แนบสนิทกับล้อช่วยแรงโดยมีสปริงกดอยู่ท่ีด้านหลังของแผ่นกด
คลัตช์ หน้าสัมผัสของแผ่นกดคลัตช์จะต้องเรียบสม่ าเสมอกัน ถ้าแผ่นกดมีแรงกดไม่สม่ าเสมอก็จะ
ท าให้แรงกดที่แผ่นคลัตช์เอียงและเกิดการเสียดสี  เกิดความร้อน  และเกิดการสึกหรอ  และท าให้
คลัตช์ล่ืนได้  แผ่นกดคลัตช์ที่ใช้อยู่กับรถยนต์ทั่ว ๆ ไปมีอยู่  2  แบบ  คือ   
       2.1.7.1  แผ่นกดคลัตช์แบบขดลวดสปริง  (Coil  Spring  Clutch) จะมีอยู่  3 ขา  ที่
เรียกว่านิ้วคลัตช์  ขาคลัตช์  หรือ “ตีนผ”ี  แต่ละขาอยู่ในรูปส่ีเหล่ียมของฝาครอบคลัตช์  และยึดอยู่
กับสลักเกลียวปรับของขาคลัตช์ แผ่นกดคลัตช์แบบนี้ถูกอัดแน่นกับล้อช่วยแรงได้ด้วยแรงกดของ
ขดลวดสปริงจ านวนตั้งแต่  6 – 12  ตัว  ท่ีติดตั้งโดยรอบในแนวตั้งฉากกับแผ่นกดคลัตช์  เมื่อแผ่น
คลัตช์ถูกแผ่นกดคลัตช์อัดแน่นกับล้อช่วยแรง  แผ่นคลัตช์จึงหมุนไปพร้อมกับเพลาข้อเหวี่ยง  และ
ท าให้เพลาคลัตช์ซ่ึงสวมอยู่กับแผ่นคลัตช์หมุนตามไปด้วย  เมื่อกดคลัตช์  ขาคลัตช์ถูกกดลงเป็นการ
ตัดการส่งก าลัง  ลูกปืนคลัตช์เล่ือนเข้าหาปลายด้านใน  ปลายด้านนอกของ  3  ขา  กระดกยกแผ่น
กดคลัตช์ให้ออกจากแผ่นคลัตช์  ท าให้แผ่นคลัตช์เป็นอิสระ  เป็นการตัดการส่งก าลังจากเครื่องยนต ์
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

รูปที่ 2.6 แสดงลักษณะแผ่นกดคลัตช์แบบขดลวดปริง  
 

 2.1.7.2  แผ่นกดคลัตช์แบบไดอะแฟรม  (Diaphram  Spring  Clutch)  หรือแบบหวี  แผ่น
กดคลัตช์แบบนี้ใช้แผ่นไดอะแฟรมสปริงท่ีท าจากโลหะประเภทเหล็กกล้าท่ีผ่านกรรมวิธีการผลิต  
โดยการอัดขึ้นรูป  และชุบแข็งด้วยความร้อน  กดแผ่นกดคลัตช์ให้อัดแน่นกับล้อช่วยแรง  และเมื่อ



ปลายหวีคลัตช์ถูกกดแผ่นไดอะแฟรมถูกดันเข้าด้านใน  ต้านกับแหวนที่ท าหน้าที่เป็นจุดหมุน  ขอบ
ด้านนอกของขอบไดอะแฟรมจะดึงให้แผ่นกดคลัตช์แยกออกจากแผ่นคลัตช์  แผ่นคลัตช์จะหมุนได้
อย่างอิสระ 
 ข้อดีของคลัตช์แบบแผ่นไดอะแฟรม  คือ  

 แรงกดที่เกิดขึ้นได้เท่า ๆ กันทุกจุด 
 มีความสมดุลดีกว่าแบบขดลวดสปริง  เนื่องจากเป็นวงกลมแผ่นเดียว 
 ออกแรงกดน้อยกว่าแบบขดลวดสปริง  แรงกดเปล่ียนแปลงเล็กน้อยเมื่อแผ่นคลัตช์สึก 
 แรงกดไม่เปล่ียนแปลงขณะความเร็วสูง  เมื่อเทียบกับแบบขดลวดสปริงท่ีมีแรงเหวี่ยง

หนีศูนย์กลาง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

รูปที่ 2.7 แสดงลักษณะแผ่นกดคลัตช์แบบสปริงไดอะแฟรม  

  
 2.1.8  ปั๊มคลัตช์ตัวบน   คือ  ป๊ัมคลัตช์ที่ควบคุมการท างานของคลัตช์เป็นคลัตช์น้ ามันหรือ
คลัตช์ไฮดรอลิก  มักจะใช้กับรถที่มีคลัตช์มาก  หรือใช้กับรถยนต์ที่มีก าลังสูง  ซ่ึงต้องใช้สปริง
กดดันแผ่นคลัตช์แข็งมากขึ้น  เพ่ือจะให้แรงดันแผ่นกดคลัตช์ติดกับแผ่นคลัตช์แน่นและมีแรงพอ  
เพราะถ้าแรงดันสปริงไม่เพียงพอ  แผ่นคลัตช์จะเกิดการล่ืนไถลบนผิวหน้าแผ่นกดคลัตช์และล้อ



ช่วยแรง  ท าให้แผ่นคลัตช์  แผ่นกดคลัตช์  และล้อช่วยแรงสึกหรอเร็วขึ้น  ชุดปั๊มคลัตช์ตัวบนจะยึด
และติดตั้งอยู่กับโครงรถด้านหน้าของคันเหยียบคลัตช์  และต่อท่อน้ ามันเข้าระหว่างป๊ัมตัวล่าง 
 ส่วนประกอบของปั๊มคลัตชแ์บ่งออกได้ดังนี ้
 1)  ตัวแม่ป๊ัมคลัตช์ (Clutch Master Cylinder)  ท าด้วยเหล็กหรือโลหะผสมหรืออะลูมิเนียม
ภายในเจาะรูเจียระไนรูปทรงกระบอกมีทางน้ ามันเข้าออกได ้
 2) ชุดลูกสูบ  (Piston)  ประกอบด้วยลูกยางป๊ัม เพื่อดันให้น้ ามันมีแรงดันเมื่อเวลาเหยียบคัน
บังคับของคลัตช์แรงดันนี้จะมีท่อน้ ามันต่อไปท่ีปั๊มคลัตช์ตัวล่างท่ีต่อกับกลไกไปบังคับให้คลัตช์
ท างาน 
 3)  ล้ินบังคับน้ ามันเป็นล้ินป้องกันไม่ให้น้ ามันไหลกลับ เมื่อเหยียบคันบังคับ ลูกยางในแม่
ปั๊มจะเล่ือนไปปิดช่องทางน้ ามัน  ท าให้น้ ามันช่วงหน้าของป๊ัมคลัตช์มีแรงดันเพื่อเอาก าลังไปใช้งาน 
  4) กระปุกน้ ามันจะชดเชยน้ ามันในระบบคลัตช์เมื่อมีการสูญเสียจาการใช้งานจากการรั่วซึม  
 5) ยางกันฝุ่น  เป็นลูกยางสวมอยู่ที่ก้านดันลูกสูบในชุดแม่ป๊ัม  ท าหน้าที่ป้องกันฝุ่นละออง
เข้าไปปะปนอยู่กับน้ ามันเวลาใช้งาน 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 

รูปที่ 2.8 ส่วนประกอบของแม่ปั๊มคลัตช์ตัวบน 

 
2.1.9 ปั๊มคลัตช์ตัวล่าง  จะติดตั้งอยู่กับชุดคลัตช์  มีหน้าที่รับแรงดันน้ าจากปั๊มตัวบนเมื่อเหยียบคัน
คลัตช์  แรงดันน้ ามันจะถูกส่งไปตามท่อน้ ามันที่ต่อร่วมกัน  โดยการเปล่ียนแรงดันน้ ามันให้เป็น
ก าลังกลไกไปควบคุมบังคับให้คลัตช์ท างาน  การท างานในลักษณะนี้คือการตัดและต่อวงจรการ
ท างานของคลัตช์ได้  ปั๊มคลัตช์ตัวล่างจะมีช้ินส่วนการท างานเหมือนปั๊มคลัตช์ตัวบนโดยชุกระบอก
สูบป๊ัมตัวล่างจะติดตั้งอยู่ที่เส้ือของฝาครอบคลัตช์ต่อกับก้ามปูคลัตช์โดยยึดด้วยสกร ู

(A) เม่ือเหยียบแป้นคลัตช์ (B) เม่ือปล่อยแป้นคลัตช์ 

กระปุกน้ ามัน กระปุกน้ ามัน 

สปริงทรงกรวย สปริงทรงกรวย 
ก้านต่อ ก้านต่อ 

ลูกสูบ 

วาล์ทางเข้า วาล์ทางเข้า 
ไปยังลูกปั๊มคลัตช์ 

ตัวรองสปริง ตัวรองสปริง 



 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 2.9 ส่วนประกอบของป๊ัมคลัตช์ตัวล่าง 

 
2.2 หน้าที่ของคลัตช์และประเภทของคลัตช ์
 ระบบส่งก าลังของรถยนต์จะเป็นตัวท าหน้าที่รับก าลังงานจากเครื่องยนต์  และเป็นตัวต่อ
ก าลังงานให้กับเกียร์  เพลากลาง  และล้อของรถยนต์  อาจสรุปหน้าที่ของคลัตช์ได้ดังนี ้
 1.  การตัดต่อก าลังงาน  คลัตช์จะท าหน้าที่ตัดหรือต่อก าลังงานระหว่างเครื่องยนต์กับเกียรติ
ได้สะดวกในขณะที่เครื่องยนต์ท างานอยู่  ผู้ขับรถจะสามารถเข้าเกียร์ได้ด้วยการเหยียบคลัตช์เข้า
เกียร์แล้วจึงปล่อยคลัตช์เพื่อส่งก าลังงานให้รถเคล่ือนที่ไปได้อย่างสะดวกโดยไม่เสียก าลังงานจาก
เครื่องยนต์มากเกินไป  และในการเคล่ือนที่ของรถจะมีการเปล่ียนอัตราความเร็ว  ซ่ึงการเปล่ียน
อัตราความเร็วแต่ละครั้งจะต้องใช้คลัตช์ท าหน้าที่ตัดและต่อการส่งก าลังของรถยนต์ได้อย่าง
เหมาะสมกับสภาพของงานที่ผู้ขับรถจะเลือกใช ้
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 2.10 แสดงการตัดและการท างานของคลัตช์ 

สปริงดันกลับ 
ปลั๊กไล่ลม 

กระบอกสูบป๊ัม 

ถ้วย 
ลูกสูบ ก้านส่ง 

จากแม่ปั๊ม
คลัตช์ 

ก้านส่ง 
ลูกสูบ 

ถ้วย จากแม่ปั๊มคลัตช์ 

ปลั๊กไล่ลม 

สปริงทรงกรวย กระบอกสูบป๊ัม 

คันเหยียบ 

ล้อช่วยแรง 
จานคลัตช์ 

แผ่นกดจาน 

สปริงกดแผ่นกดจาน 

คันเหยียบ 

ล้อช่วยแรง 
จานคลัตช์ 

แผ่นกดจาน นิ้วคลัตช์ 

ปลอกกดนิ้วคลัตช์ 
เพลาคลัตช์ 

สปริงดึงกลับ 

ฝาครอบ 



 2.  ป้องกันไม่ให้เกิดเสียงดังขณะเข้าเกียร์   ลักษณะการท างานของคลัตช์ตามปกติแผ่น
คลัตช์จะหมุนไปพร้อมกับล้อช่วยแรงและแผ่นกดคลัตช์  เพลาคลัตช์ซ่ึงท าเป็นร่องสวมอยู่กับแผ่น
คลัตช์ก็จะหมุนไปด้วย  ท าให้ก าลังของเครื่องยนต์ผ่านคลัตช์ไปยังเกียร์ได้  การตัดก าลังของคลัตช์
ในขณะที่ผู้ขับรถเหยียบคันคลัตช์  ปลายด้านหนึ่งของก้ามปูคลัตช์จะไปดันให้ลูกปืนคลัตช์กดปลาย
ของนิ้วคลัตช์หรือตีนผีให้ถอยออกมา  เมื่อแผ่นคลัตช์ถอยออกแผ่นคลัตช์ก็จะลอยตัวออกเป็นอิสระ 
แผ่นคลัตช์ลอยตัวออกท าให้เพลาคลัตช์ไม่ได้รับก าลังงานจากเครื่องยนต ์
 การต่อและตัดการส่งก าลังระหว่างเครื่องยนต์กับเกียร์รถยนต์โดยมีคลัตช์เป็นตัวเชื่อมนั้น  
จะท าให้การส่งก าลังงานผ่านไปได้อย่างสะดวกและนิ่มนวล  จึงท าให้ง่ายต่อการควบคุม  และง่าย
ต่อการใช้งานไม่มีเสียงดังขณะเข้าเกียร์  ท าให้ระบบส่งก าลังของรถยนต์มีประสิทธิภาพไม่ว่า
เปล่ียนอัตราความเร็วของรถยนต์ในต าแหน่งใด 
 3.  ป้องกันการช ารุดเสียหายของฟันเฟือง   ชุดการท างานของคลัตช์จะมีแผ่นคลัตช์เป็นตัว
ท างานที่ส าคัญ  ลักษณะของแผ่นคลัตช์จะมีตัวแผ่นคลัตช์ท าด้วยเหล็กกล้า  ที่แผ่นคลัตช์นี้จะมีผ้า
คลัตช์ซ่ึงท ามาจากสารสังเคราะห์แอสเบสทอผสมกับเส้นใยโลหะ  ท าให้มีความฝืด  นิ่มนวลในการ
จับกับหน้าแปลนของล้อช่วยแรงกับแผ่นกดคลัตช์  และลดแรงกระชากของก าลังงานจึงท าให้
ฟันเฟืองของเกียร์เล่ือนเข้าออกได้คล่องตัวตลอดการใช้งาน  จึงท าให้การเข้าเกียร์ได้สะดวก  ไม่ว่า
จะเปล่ียนแปลงอัตราความเร็วของเกียร์ในเวลาความเร็วของเครื่องยนต์กับความเร็วของรถยนต์จะ
เปล่ียนไปก็ตาม 
 4. สะดวกในการเปลี่ยนเกียร์  คลัตช์ท าหน้าที่ตัดและต่อก าลังขับระหว่างเครื่องยนต์กับ
เกียร์รถยนต ์ การติดเครื่องยนต์แต่ละครั้ง จะต้องกระท าในขณะที่เครื่องยนต์ไม่มีภาระ (Load)  
นอกจากนี้เพื่อความสะดวกในการเปล่ียนเกียร์แต่ละครั้ง จะต้องตัดก าลังขับของเครื่องยนต์ก่อน 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
                                                                                        

คันเหยียบคลัตช์ 

ล้อช่วยแรง 

แผ่นคลัตช์ 

สปริงกดคลัตช์ 

ฝาครอบคลัตช์ 
เพลาคลัตช์ 

ลูกปืนกดคลัตช์ 

แผ่นกดคลัตช์ 

ขายกแผ่นคลัตช์ (ตีนผี) 

ก้ามปูคลัตช์ 
 

รูปที่ 2.11 แสดงแรงกระท าเม่ือเหยียบคลัตช์ 
 



ประเภทของคลัตช ์
 คลัตช์ที่ใช้โดยทั่วไปแบ่งออกได้  2  ประเภท  คือ  คลัตช์แบบแผ่นความฝืด  และคลัตช์
อัตโนมัต ิ
 1.  คลัตช์แบบแผ่นความฝืด (Friction Clutches)  เป็นคลัตช์ที่ท างานได้โดยอาศัยค่า
สัมประสิทธ์ิความฝืดของผ้าคลัตช์ยึดติดอยู่ที่ผิวหน้าทั้งสองด้าน  ที่ใช้กับรถอยู่  2  แบบ  คือ 
       1.1  คลัตช์แบบแห้ง  (Dry  Clutches)  ประกอบด้วยแผ่นคลัตช์  ลักษณะเป็นแผ่นจาน
โลหะกลม  และมีแผ่นความฝืดที่ท าจากสารกันความร้อนและแรงเสียดทานสูงยึดติดอยู่กับผิวของ
แผ่นคลัตช์ทั้งสองด้านดุมของแผ่นคลัตช์จะถูกท าให้เป็นร่องไว้สวมกับเพลารับก าลังจากเครื่องยนต์
ที่มีลักษณะเช่นเดียวกัน  เพ่ือให้แผ่นคลัตช์นั้นสามารถเล่ือนไปมาบนเพลาได้  เมื่อคลัตช์ท างาน
แผ่นคลัตช์จะถูกบีบให้อัดอยู่กับล้อช่วยแรงด้วยแรงกดของแผ่นกดคลัตช์ให้หมุนไปกับเพลารับ
ก าลังของกระปุกเกียร์ด้วยความเร็วที่เท่ากับเครื่องยนต ์
 
 
 

 
 
 
 
 
 

                            
 
 

รูปที่ 2.12 แสดงส่วนประกอบของคลัตช์แบบแห้ง  

 
  1.2   คลัตช์เปียก (Clutches  Running  Oil)  คลัตช์เปียกเป็นคลัตช์ที่น ามาใช้กับ
รถจักรยานยนต์  ชุดคลัตช์จะแช่อยู่กับน้ ามันตลอดเวลา  สามารถเพิ่มจ านวนของแผ่นคลัตช์ได้มาก
ท าให้ขนาดของชุดคลัตช์มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางท่ีเล็กลงมีแรงจับยึดในตัวเองสูง  และมีแนวโน้ม
ที่จะท าให้แผ่นคลัตช์นั้นยึดติดกัน 



  แผ่นคลัตช์ประกอบด้วยแผ่นขับและแผ่นตาม  แผ่นขับจะท าด้วยแผ่นเหล็กกล้าทีมี
ความฝืดทั้งสองด้านท าด้วยไม้ก๊อก  ด้านในท าเป็นร่องฟันเฟืองในและขบอยู่กับร่องดุมคลัตช์  เมื่อ
เครื่องยนต์หมุน  ตัวเรือนคลัตช์จะถูกขับให้หมุนตามด้วยการส่งถ่ายแรงบิดจากเพลาข้อเหวี่ยงผ่าน
เกียร์หรือโซ่  ซ่ึงก็จะท าให้หมุนอยู่ตลอดเวลา  ส่วนแผ่นตามผิวทั้งสองด้านจะไม่มีไม้ก๊อก  จะถูก
ติดตั้งสลับกันกับแผ่นขับ 
  
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                                                              
 
 
 

รูปที่ 2.13 แสดงส่วนประกอบของคลัตช์เปียก 
 

  การท างานเมื่อแผ่นคลัตช์จากออก  น้ ามันที่ชุดคลัตช์แช่อยู่จะไหลเข้าแทนที่  และ
น้ ามันจะถูกแรงบีบรีดออกเมื่อคลัตช์จับ  ท าให้การขับเคล่ือนมีความนิ่มนวลขึ้น 
 
 2. คลัตช์อัตโนมัติ (Automatic Clutches)  เป็นคลัตช์ที่ท างานได้โดยอาศัยความเร็วรอบ
เครื่องยนต์เป็นหลัก  เมื่อความเร็วรอบของเครื่องยนต์ในขณะเดินเบาคลัตช์จะถูกเล่ือนจากออกและ
เมื่อความเร็วรอบของเครื่องยนต์เพิ่มสูงขึ้น  แรงกดของคลัตช์ที่มากระท ากันแผ่นคลัตช์ก็จะเพิ่มขึ้น
เช่นกัน  คลัตช์อัตโนมัติมีใช้กันอยู่  2  แบบ คือ 
       2.1  คลัตช์แบบไฮโดรไดนามิกคัปปลิง  (Hydrodynamic  Coupling)  ประกอบด้วย
ส่วนที่ส าคัญ คือ  ตัวปั๊มหรืออิมเพลเลอร์  ท าหน้าที่เป็นตัวขับจะต่อเพลาของเครื่องยนต์  ตัวตาม
หรือเทอร์ไบน์รันเนอร์  จะหมุนเคล่ือนที่สัมพันธ์กับอิมเพลเลอร์  มีเพลาหมุนขับส่งก าลังไปยัง
กระปุกเกียร ์



  ภายในอิมเพลเลอร์และเทอร์ไบน์รันเนอร์จะบรรจุน้ ามันไฮดรอลิกอยู่เต็มทั้งสอง
ส่วนเม่ืออิมเพลเลอร์หมุนเคล่ือนที่ไปตามการหมุนของเครื่องยนต์  น้ ามันที่บรรจุอยู่ภายในเคล่ือนที่
ตามไปด้วย  เมื่อความเร็วของเครื่องยนต์สูงขึ้น  จะเกิดแรงเหวี่ยงไหลผ่านใบพัดของอิมเพลเลอร์
ผลักดันให้เทอร์ไบน์รันเนอร์เคล่ือนที่ตามส่งถ่ายก าลังไปยังกระปุกเกียร์  เทอร์ไบน์รันเนอร์จะท า
ให้น้ ามันไฮดรอลิกไหลหักเหเข้าออกสู่ศูนย์กลางของดุมคลัตช์  น้ ามันจะถูกเหวี่ยงให้กลับสู่อิมเพล
เลอร์อีกครั้งท าให้ครบวงจรการไหลของน้ ามันไฮดรอลิกที่ความเร็วต่ า 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

รูปที่ 2.14 แสดงส่วนประกอบการท างานคลัตช์แบบไฮโดรไดนามิคคัปปลิง  

 
       2.2  คลัตช์แบบแรงเหวี่ยง  ( Centrifugal  Clutches)  เป็นคลัตช์ที่ท างานโดยอาศัยแรง
เหวี่ยงของลูกตุ้มเหล็กเล่ือนเข้ากดแผ่นคลัตช์  เมื่อความเร็วของเครื่องยนต์ที่รอบสูงกว่าเดินเบา
ประมาณ  750  รอบต่อนาที  แรงกดที่แผ่นคลัตช์จะมีมากขึ้นเม่ือเครื่องยนต์มีความเร็วรอบสูงขึ้น
ลูกตุ้มเหล็กจะเล่ือนกลับด้วยแรงสปริงเมื่อความเร็วของเครื่องยนต์ลดลง  ก้านดันก้ามปูจะดันคลัตช์
ให้จากออกโดยไม่ต้องเหยียบคลัตช์  ท าให้ต าแหน่งของเกียร์เปล่ียนไป 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2.15 แสดงส่วนประกอบของคลัตช์แบบแรงเหวี่ยง 

 
 
 
 

 


